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Arbetslivskommissionen for luft- och sjofartsbranschen, lagesbild 2020-2021

Arbetslivskommissionen for luft- och sjéfartsbranschen har utarbetat en lagesbild av kvaliteten pa genomférandet
av yrkesprov och bedémningen av kunnandet i examina inom sitt omrade. Till arbetslivskommissionernas
uppgifter hor att arligen producera information om kvaliteten pa genomférandet av yrkesprov och bedomningen
av kunnandet inom sitt eget omrade inom yrkesutbildningen (statsradets forordning om yrkesutbildning
673/2017). For denna uppgift har arbetslivskommissionerna haft tillgang till uppféljnings-, bedémnings- och
responsinformation bland annat fran utbildningsférvaltningens statistik-, styrnings- och regleringstjanst samt den
nationella informationsresursen KOSKI.

Prestationsuppgifter fran 2020 blev tillgangliga fér kommissionerna varen 2021. Eventuella korrigeringar som
laroanstalterna gjort i KOSKI-data efter denna tidpunkt syns inte i denna lagesbild. Detsamma galler statistiska
uppgifter om antalet prestationer ar 2021, som plockades fran KOSKI-databasen i borjan av 2022. De granskade
prestationsantalen publiceras senare i Utbildningsstyrelsens statistiktjanst pa webbplatsen Vipunen.fi.

De uppgifter som anvands i lagesbilden har plockats direkt ur KOSKI-databasen i den form som ldroanstalterna
har anmalt dem. Statistiken kan innehalla bristfalliga eller felaktiga uppgifter. Av tekniska skal har exempelvis inte
alla uppgifter som registrerats i laroanstalternas egna studieforvaltningssystem overforts korrekt till KOSKI-
databasen, och uppgifterna statistikférs da under ”ingen uppgift”’/”inte anmalt”.

Som kallmaterial har man exempelvis anvant rapporter fran kommissionernas besdk, rattelseyrkanden och
utladtanden.

Antal avlagda examina och examensdelar

Avldggande av examina och examensdelar 2020 2021

hel examen examensdel hel examen examensdel
Grundexamen i flygplansmekanik 106 1098 122 1140
Kompetensomradet for flygplansmekanik 78 85
Kompetensomradet for flygteknik 28 37
Yrkesexamen i flygplatsservice 0 8 3 15
Yrkesexamen i flygplansmekanik 0 0 16 18
Specialyrkesexamen i flygplansmekanik 0 0
Specialyrkesexamen for fartygselmastare 3 27 36
Grundexamen i sjofart 61 1545 77 1470
Kompetensomradet for maskinbefal 25 26
Kompetensomradet for dacksbefal 17 27
Kompetensomradet for dacks- och 12 12
maskinreparationer
Kompetensomradet for eldrift 10
Kompetensomradet for dacksbefal, 1
Kompetensomradet for maskinbefal
Ingen uppgift 1
Yrkesexamen i sjéfart 7 48 6 34
Totalt 177 2726 229 2713

* Uppgifterna hdmtades i bérjan av 2021 (fér ar 2020) och i bérjan av 2022 (foér ar 2021), och har inte uppdaterats
efter dessa tidpunkter. Avldggandet av examensdelar omfattar inte examensdelar som registrerats som lokala.
Examina som dr i en 6vergdngsperiod syns inte i tabellen och ingdr inte i antalet i tabellen.



Examensdelar som mal/hel examen som mal

Inom luftfarten &r radande praxis fortfarande att avlagga hela examen. Examensdelar avlaggs narmast som
fortbildning eller flexibelt som en del av andra studier.

For sjofartens del vill en allt storre andel av de studerande avlagga delexamina. Motiveringen ar Transport- och
kommunikationsverket Traficoms tolkning att dven behorighetsbrev for befal, vaktmaskinmastare/vaktstyrman
kan fas med en delexamen. Allt fler av dem som avldgger kompetensomraden for befal vill ocksa avlagga antingen
matros- eller maskinmansutbildningen inom kompetensomradet fér dacks- och maskinreparationer. Utbildningen
i inrikestrafik 6kar i popularitet.

Utveckling av antalet examina och examensdelar

Antalet avlagda grundexamina i flygplansmekanik har bérjat 6ka. Antalet som avlade hela examen minskade varje
ar 2018-2020, men ar 2021 atergick man till 2019 ars niva. Svangningarna i antalet avlagda examina forklaras av
examens kravniva samt imageproblem. Luftfartsbranschen dr mycket kanslig for konjunkturer och globala
storningar, vilket coronapandemin dn en gang visade. Luftfartens inverkan pa klimatférandringen ar ett aktuellt
diskussionsamne som bidrar till att paverka bilden av branschen. Anskaffningen av nya jaktplan inom den militéara
luftfarten, nya aktorer pa den civila sidan och de mojligheter som ny teknologi ger har 6kat branschens
attraktivitet.

Uppdateringen av examensgrunderna har 6kat antalet avlagda examina, vilket syns i synnerhet nar det galler
yrkesexamen i flygplansmekanik. Nar det géller yrkesexamen i flygplatsservice férklaras 6kningen av att
efterfragan och utbud mots samt av den gradvisa dterhamtningen efter coronan. De forsta studerandena som
studerade for yrkesexamen i flygplansmekanik torde utexamineras under 2022, men de syns dnnu inte i den
statistik som granskas.

Inom luftfarten férklaras den 6kade populariteten hos examensdelar och kompetensomradet for flygteknik av
utvidgningarna av Bl-certifikatet (kompetensomradet for flygplansmekanik) och den kompletterande
utbildningen pa B2-sidan (kompetensomradet for flygteknik) i och med att betydelsen av elektronisk och
digitalisering 6kar. Nar det galler sysselsattning inom luftfartsbranschen ar innehavare av kombinerat B1- och B2-
certifikat ofta i en battre position an andra.

Inom sjofartsbranschen avldgger man inte nddvandigtvis en hel examen for att fa behérighetsbrev som visar
yrkesbehorighet, utan endast delexamina, vilket racker for att fa behorighetsbrev. Det finns en stor efterfragan pa
bland annat skeppare inom inrikestrafiken. En del personer som byter bransch avlagger kompetensomraden och
yrkesinriktade examensdelar, inte hela examina.

Okningen av antalet prestationer i kompetensomradet fér dicksbefil kan bero pd att de studerande vars mal
skulle ha varit att utexamineras 2020 var de forsta som berordes av kravet pa 360 dagars handledd praktik, och
deras utexaminering kan av denna orsak ha flyttats till ar 2021.

For narvarande ar sysselsattningen inom alla kompetensomraden mycket god. Studerande sysselsatts redan mitt
under studierna, vilket till viss del gor slutférandet av examen utmanande. Inom sjéfartsbranschen finns vissa
internationellt reglerade kurser som kraver narvaro och som inte kan framjas i arbetslivet. Manga som avlagger
kompetensomradet for dacksbefal vill ocksa avlagga matrosutbildning, tva examensdelar fran kompetensomradet
for dacks- och maskinreparationer, och personer som avlagger kompetensomradet for maskinbefal vill avidgga
maskinmansutbildning, examensdelar fran kompetensomradet for dacks- och maskinreparationer. Studerande
som tar examen som dacks- och maskinbefal fortsatter ofta kort darefter till studier vid yrkeshdgskola.

En ny utmaning for studerande inom sjofarten ar att det har blivit svarare att fa det sjomanslakarintyg som kravs
inom branschen. Sjomanslakarna faster vid den omfattande halsoundersékningen for nya studerande mer
uppmadrksamhet an tidigare vid bland annat tidigare psykiska problem och missbruksproblem, astma, évervikt
samt ADHD- och aspergersymtom, och dessa kan vara, och ar ocksa numera ofta, hinder for att fa ett
sjomansldkarintyg. Eftersom den inledande undersdkningen ska goras vid en halsocentral for sjoman kan de
studerande ofta genomga den forst nar de inlett sina studier. Detta leder varje ar till flera avbrytanden av studier.



Yrkesinriktade examensdelar, obligatoriska och valbara examensdelar, gemensamma examensdelar

Inom luftfartsbranschen har de gemensamma examensdelarna kunnat integreras val i den obligatoriska,
myndighetsreglerade EASA Part-utbildningen. For grundexamen i flygplansmekanik ar valfriheten i utbildning for
B-certifikat ganska liten pa grund av de omfattande myndighetskraven. Utbildningen for A-certifikat, som ar nagot
mer begransad, ger mer spelrum dven nar det géller valfriheten.

Avlaggandet av gemensamma examensdelar kommer troligen att minska i framtiden pa grund av Traficoms
tolkning.

Examina och kompetensomraden inom examina som avlaggs i marginell utstrackning

Grunderna for yrkesexamen i flygplansmekanik har férnyats och tagits i bruk under 2021. Examen har inte tidigare
varit sarskilt lockande, men till foljd av de uppdaterade examensgrunderna och de nya examensdelarna har
antalet prestationer 0kat, och vantas fortsatta oka.

Efterfragan pa specialyrkesexamen i flygplansmekanik har 6kat, och de forsta utbildningarna pagar just nu. De
forsta studerandena vantas utexamineras ar 2022. Darfor syns prestationerna inte dnnu i statistiken. En
uppdatering av examensgrunderna har diskuterats i olika forum, och detta kommer att fortsatta. Vid behov
utarbetas ett forslag till en reform.

Nar det géller sjofarten ar antalet yrkesexamina litet, vilket ganska langt beror pa examensstrukturen och pa att
malgruppen &r liten.

Specialyrkesexamen for fartygselmastare inom sjofarten, antalen ar sma. Utbildning for yrket ges numera ocksa
vid hogskolor (ingenjor i elkraftsteknik, sjofart).

Anordnande av examina

Examen ULl i s Aktiva anordnare
anordnande
Grundexamen i flygplansmekanik 7 7
Grundexamen i sjofart

Yrkesexamen i flygplatsservice
Yrkesexamen i flygplansmekanik
Yrkesexamen i sjofart
Specialyrkesexamen for fartygselmastare

Specialyrkesexamen i flygplansmekanik

R R NN AW
O R P R P W

* aktiviteten faststdlls utifrdn om utbildningsanordnaren/Idroanstalten har registrerat avldggande av examina
eller examensdelar enligt de KOSKI-data som ldmnats till kommissionen 2020 eller 2021.

Uppgifterna hdmtades i bérjan av 2021 (fér Gr 2020) och i bérjan av 2022 (fér ar 2021), och har inte uppdaterats
efter dessa tidpunkter.

Reflektioner

Forandringar i antalet tillstand fér anordnande av examen

Antalet anordnartillstand har inte férandrats jamfort med aren 2018-2019.

Anordnande av examina

Antalet aktiva anordnare av yrkesexamen i flygplatsservice har 6kat fran noll till en.



Antalet icke-aktiva anordnare, tre av fyra (3/4), ar ganska stort. Forklarande faktorer ar bland annat fa
studerande, liten marknad, sma lararresurser och det att personer kan rekryteras till uppgifter via andra
utbildningsvagar samt genom bolagsspecifika introduktioner.

Antalet aktiva anordnare av yrkesexamen i sjofart har minskat fran tva till en jamfért med ar 2018—-2019.

Det finns mer efterfragan an utbud pa specialyrkesexamen i flygplansteknik. Detta kan i framtiden leda till nya
anordnartillstand.

Fordelning av avldggandet av examina/examensdelar mellan utbildningsanordnare

Grundexamen i flygplansmekanik avlades ar 2021 sammanlagt 122 ganger, och de avlagda examina férdelade sig
mellan sju utbildningsanordnare. De tva stérsta utbildningsanordnarna ordnade over 35 examina vardera, och
fem utbildningsanordnare ordnade farre dn 18 examina. Tre utbildningsanordnare ordnade farre dn 10 examina.

Grundexamen i sjofart avlades ar 2021 sammanlagt 77 ganger, och de avlagda examina fordelade sig ganska
jamnt mellan tre utbildningsanordnare.

For 6vriga examina finns endast en utbildningsanordnare.

Examensanordnandets geografiska och sprakliga tiackning

Examensanordnandets geografiska och sprakliga tackning ar god och 6verensstammer med befolkningstatheten.
Kvalitet pa genomforandet av yrkesprov och bedémningen av kunnande

Grundexamen i flygplansmekanik: Arbetsplats 0,5 %, laroanstalt 55 %, ingen uppgift 43,33 %.
Yrkesexamen i flygplatsservice: Arbetsplats 13,33 %, ingen uppgift 86,67 %.

Yrkesexamen i flygplansmekanik: Arbetsplats 100 %.

Grundexamen i sjofart: Laroanstalt 50,45 %, arbetsplats och laroanstalt 0,35 %, ingen uppgift 48,71 %.
Yrkesexamen i sjofart: Laroanstalt 88,24 %, ingen uppgift 11,76 %.

Specialyrkesexamen for fartygselmastare: Laroanstalt 47,22 %, ingen uppgift 52,78 %.

Specialyrkesexamen i flygplansmekanik: Inga avlagda yrkesprov.

Bedémare (2021)

Grundexamen i flygplansmekanik: Examensdelar totalt 600. Larare 22,50 %, tva larare 22,67 %, larare och
arbetsgivare/arbetslivsrepresentant 0,33 %, ingen uppgift 54,50 %.

Yrkesexamen i flygplatsservice: Examensdelar totalt 15. Ingen uppgift 100 %.
Yrkesexamen i flygplansmekanik:Examensdelar totalt 18. Larare och arbetsgivare/arbetslivsrepresentant 100 %.

Grundexamen i sjofart: Examensdelar totalt 1 127. Larare 32,39 %, tva larare 0,98 %,
larare och arbetsgivare/arbetslivsrepresentant 16,42 %, ingen uppgift 49,33 %.

Yrkesexamen i sjofart: Examensdelar totalt 34. Larare 88,24 %, ingen uppgift 11,76 %.

Specialyrkesexamen fér fartygselméastare: Examensdelar totalt 36. Arbetsgivare/arbetslivsrepresentant
41,67 %, larare och arbetsgivare/arbetslivsrepresentant 5,56 %, ingen uppgift 52,78 %.

Specialyrkesexamen i flygplansmekanik: Inga avlagda yrkesprov.



Medeltal for yrkesprov i studeranderesponsen inom yrkesutbildningen (avslutande enkat)

| studeranderesponsen inom yrkesutbildningen kunde man se en spridning nar det gallde grundexamen i
flygplansmekanik och grundexamen i sjofart. | den avslutande enkaten i studeranderesponsen inom
yrkesutbildningen var medeltalen for yrkesprov i grundexamen i flygplansmekanik 4,0 och i grundexamen i sjofart
3,4.

* granskningsperioden fér studeranderesponsen ér 1.7.2019-31.12.2021. Bedémningsskala 1-5, ddr (5) betyder
helt av samma dsikt, (4) delvis av samma dsikt, (3) delvis av samma och delvis av annan dsikt, (2) delvis av annan
dsikt, (1) helt av annan asikt

Reflektioner

Forverkligande av tvapartsbhedomning i bedémningen av kunnande

Det ar mycket svart att dra slutsatser om forverkligandet av tvapartsbedémning (kravet enligt 54 § lagen om
yrkesutbildning pa tva bedémare, varav den ena huvudsakligen ar arbetslivsrepresentant) utifran matarna och
statistiken, eftersom man i en stor del av fallen inte har nagon information om bedémarna. Enligt den information
som kommissionen har fatt handlar det om ett problem med 6verféringen av uppgifter fran
utbildningsanordnarnas datasystem till statistiken. De observationer som gjorts i samband med besdken bekraftar
detta, eftersom uppgifter om bedémarna enligt vad man sett matas in korrekt i utbildningsanordnarnas
datasystem. Enligt kommissionens uppfattning forverkligas tvapartsbedomning inte alltid, men av ovan namnda
skal ar det inte mojligt att gora en heltdckande bedémning av situationen.

Miljéer for yrkesprov och deras lamplighet fér pavisande av kunnande

Enligt studeranderesponsen inom yrkesutbildningen upplever de studerande att yrkesprovsituationerna
motsvarar verkliga uppgifter i arbetslivet. Enligt vad man sett vid kommissionens besdk [ampar sig
yrkesprovsmiljoerna val for pavisandet av kunnande. Kommissionen har dock inte heltdackande och tillforlitlig
information om var yrkesprov ordnas och hur 52 § i lagen om yrkesutbildning férverkligas i praktiken. Orsaken till
detta ar det ovan ndmnda problemet med overféringen av uppgifter fran utbildningsanordnarnas datasystem till
statistiken.

Motiveringar till ordnande av yrkesprov pa laroanstalter

Motiveringar till ordnande av yrkesprov pa laroanstalter har varit luft-/sjéfartssakerhet, arbetssikerhet, corona,
dalig tillgang till platser for yrkesprov i arbetslivet, flexibilitet samt risk for ekonomiska skador. Laroanstaltsmiljon
och simuleringar mojliggor yrkesprovssituationer som skulle vara svara att forverkliga eller aterskapa i arbetslivet.

Generaliseringar gallande rattelseyrkanden

Arbetslivskommissionen har inte behandlat nagra rattelseyrkanden aren 2020-2021.

Situationen gallande planer for bedomning av kunnande

Man har begért att fa se planerna under besoken. Planer fér bedomning av kunnande har gjorts upp. Inga
betydande brister har noterats.

Forverkligande av personlig tillampning i praktiken

Inga problem har upptackts i den personliga tillampningen.

Generella observationer

| synnerhet nar det galler tvapartsbedémningar och platser fér yrkesprov aterkommer fragan om hur man ska fa
arbetslivet att engagera sig mer i yrkesprov, genomférandet av dem och samarbete i allménhet.



Utbildningssystemet ar frammande foér manga aktorer i arbetslivet. Arbetslivet verkar lida av en kronisk
resursbrist. | arbetsplatshandledningen finns ocksa manga brister. Situationen ar utmanande, och det finns inte
nodvandigtvis nagra enkla och snabba I6sningar.

God praxis

Inget att kommentera.

Utvecklingsomraden i anordnarnas verksamhet

Enligt studeranderesponsen inom yrkesutbildningen ar det oklart f6r en genomsnittlig studerande hur kunnandet
beddms. Enligt responsen har man inte heller i tillrackligt stor utstrackning utrett med de studerande huruvida de
behover stod i sina studier. Forverkligandet av PUK-planer f6ljs i allmanhet inte upp aktivt, och planerna
uppdateras inte nédvandigtvis nar studierna framskrider. En del av responsen kan bero pa okunskap, men
liknande observationer har gjorts i samband med besdken. En del utbildningsanordnare har berattat for
kommissionen att de behandlar respons regelbundet tillsammans med sina team och aktivt vidtar korrigerande
atgarder bland annat f6r kommunikation och fortydligande av rollerna.

Examensgrundernas funktion
Reflektioner

Examensgrundernas overensstimmelse med arbetslivet

Grundexamen i flygplansmekanik och yrkesexamen i flygplansmekanik férnyades nyligen fér att motsvara
arbetslivets behov. Man Overvager for narvarande om det finns ett behov av att géra samma sak for
specialyrkesexamen i flygplansmekanik.

Den storsta utmaningen i sjofartsutbildningen ar att examensgrunderna och -delarna inte helt motsvarar

de krav som stalls genom den internationella STCW-konventionen (STCW = Standards of Training,

Certification and Watchkeeping for seafarers). Sjofartsutbildningen baserar sig pa dessa internationella

krav, som i praktiken faststaller utbildningens innehall vid sidan av den nationella lagstiftningen. Om framtida
sjofarare utbildas endast enligt de nuvarande examensgrunderna, uppnar de studerande i praktiken

inte yrkeskompetens enligt STCW. Konventionen innehaller exempelvis ett krav pa en viss

kunskapsniva i engelska, men detta ingar inte for alla i examensgrunderna och ar nagot som man borde betona.
Utbildningsanordnarna dnskar att examensgrunderna ska 6ppnas upp pa nytt och att utbildningsanordnarna ska
fa komma med i planeringen av grunderna.

Forverkligande av valfrihet i avlaggandet av examina

Reformen av grundexamen i flygplansmekanik gav mer valfrihet i examen, dven om valfriheten kan vara ganska
liten beroende pa kompetensomrade.

| grundexamen i sjofart betjanar de valbara examensdelarna inte till alla delar sitt syfte. For att hitta
sysselsattning maste den studerande i punkten valbara examensdelar 1 i praktiken vélja bada
exempelvis at-behoérighetsbreven.

Behov av tilldggsanvisningar géllande yrkesskicklighetskraven for examensdelar eller satt att pavisa
yrkesskicklighet

Eftersom det ar valdigt utmanande och fortfarande ganska séllsynt att ordna yrkesprov i arbetslivet inom
sjofarten, ordnas yrkesprov pa skolfartyg som ett alternativ som motsvarar en dkta arbetsmiljé. Aven om fartyget
administreras av ldroanstalten har besattningen rollen som arbetsplatshandledare och har férbundit sig till
handledning av studerande. Da ar ocksa bedomningskriterierna och utbildningssystemet tydligt fér bedémarna.
Alla arbetsuppgifter kan inte utforas i simulatorer eller arbetssalar.



Erfarenheter av examensgrundernas funktion

Grundexamen i sjofart

Examensgrunderna som helhet maste granskas med tanke pa férenligheten med STCW samt 6verlappningar
mellan olika examensdelar.

Kompetensomradet fér dicks- och maskinreparationer maste ses som en helhet. Andringar har gjorts i
examensgrunderna, men helheten maste ocksa granskas i férhallande till vaktmansutbildningen. | nuldget
overlappar kompetenskraven delvis varandra.

Innehallet i kompetensomradet for eldrift behdver fornyas i sin helhet.

Den obligatoriska livbatsmannakursen vacker diskussion.

Kompetensomradena for dacks- och maskinbefal bor granskas sa att de obligatoriska examensdelarna ger den
kompetens som arbetslivet kraver.

Man behover delvis fa praktiken till egna examensdelar, exempelvis pd motsvarande satt som dacksvaktmannens
uppgifter -> vaktstyrmannens uppgifter.

Yrkesexamen i siofart

Kravet pa vaktmansutbildningen STCW A-11/4 ifragasatts och &r for manga ett hinder for utbildning pa grund av
den oavlonade praktik som ingar i den, dr handledd praktik. Det ar sannolikt att det inhemska trafikomradet Ill blir
ett omrade for internationell trafik, varvid personal som trafikerar dar behdver ha internationellt behérighetsbrev
(sannolikt befdlhavare i nartrafik). Utbildningsbehovet skulle i detta fall vara mycket stort da de nuvarande
skepparna inom inrikestrafiken maste uppdatera sina behorighetsbrev, och det ar mycket viktigt att
examensgrunderna da dr andamalsenliga.

Allmanna observationer om arbetslivsresponsen (enkat for arbetsplatshandledare)

Det finns utmaningar i fraga om att ge respons. Inom sjéfarten arbetar man i perioder, och den person som varit
handledare for en praktikant kan vara ledig eller eventuellt ha flyttat till ett annat fartyg nar responsenkaten
kommer. Inom sj6fartsbranschen kan en arbetsplatshandledare till och med komma fran ett land utanfoér EU, och
kdnner darfor inte nédvandigtvis till det finlandska utbildningssystemet.



