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limailu- ja merenkulkualan tyéelamatoimikunnan tilannekuva 2020-2021

lImailu- ja merenkulkualan tyoelaméatoimikunta on laatinut tilannekuvan toimialansa tutkintojen nayttojen
toteutuksen ja osaamisen arvioinnin laadusta. Tydeldamatoimikuntien tehtaviin kuuluu tuottaa vuosittain tietoa
ammatillisen koulutuksen nayttdjen toteutuksen ja osaamisen arvioinnin laadusta omalla toimialallaan
(Valtioneuvoston asetus ammatillisesta koulutuksesta 673/2017). Tata tehtdvaa varten tydelamatoimikunnilla on
ollut kdytdssaan seuranta-, arviointi- ja palautetietoa muun muassa Opetushallinnon tilasto-, ohjaus- ja
saatelypalvelusta ja kansallisesta KOSKI-tietovarannosta.

Vuoden 2020 suoritustiedot on annettu toimikuntien kdytt66n vuoden 2021 kevaalla. Taman ajankohdan jalkeen
KOSKI-dataan tehdyt oppilaitosten tekemat mahdolliset korjaukset eivat ndy tassa tilannekuvassa. Sama koskee
vuoden 2021 suoritusmaarien tilastotietoja, jotka on poimittu KOSKI-tietokannasta 2022 alkuvuodesta.
Tarkistetut suoritusmaarat julkaistaan myohemmin Opetushallinnon tilastopalvelussa Vipunen.fi -sivustolla.

Tilannekuvassa kaytetyt tiedot on poimittu KOSKI-tietokannasta suoraan siind muodossa kuin oppilaitokset ovat
ne ilmoittaneet. Tilastot voivat sisdltaa puutteellisia tai virheellisia tietoja. Esimerkiksi teknisista syista johtuen,
kaikki oppilaitosten omiin opintohallintojarjestelmiin kirjatut tiedot eivat ole siirtyneet KOSKI-tietokantaan oikein,
jolloin tieto tilastoituu ”ei tietoa”/”ei ilmoitettu” -kohtien alle.

Lahdemateriaalina on ollut esimerkiksi toimikuntien vierailukayntiraportit, oikaisupyynnét ja lausunnot.

Tutkintojen ja tutkinnon osien suoritusmaarat

Tutkintojen ja tutkinnon osien suoritukset

2020

2021

koko tutkinto | tutkinnon osa koko tutkinto | tutkinnon osa
Lentokoneasennuksen perustutkinto 106 1098 122 1140
Lentokoneasennuksen osaamisala 78 85
Avioniikan osaamisala 28 37
Lentoasemapalvelujen ammattitutkinto 0 8 3 15
Lentokonetekniikan ammattitutkinto 0 16 18
Lentokonetekniikan erikoisammattitutkinto 0 0
Laivasdhkdmestarin erikoisammattitutkinto 3 27 5 36
Merenkulkualan perustutkinto 61 1545 77 1470
Konepdaallyston osaamisala 25 26
Kansipaallyston osaamisala 17 27
Kansi- ja konekorjauksen osaamisala 12 12
Sahkdkadyton osaamisala 10
Kansipdallyston osaamisala, Konepaallyston 1
osaamisala
Ei tietoa 1
Merenkulkualan ammattitutkinto 7 48 6 34
Yhteensa 177 2726 229 2713

* Tiedot poimittu alkuvuodesta 2021 (vuoden 2020 tietojen osalta) ja alkuvuodesta 2022 (vuoden 2021 tietojen
osalta), eikd tietoja ole pdivitetty ndiden ajankohtien jélkeen. Tutkinnon osien suoritukset eivdt sisdlld paikallisina
ilmoitettuja tutkinnon osia. Siirtymdajalla olevat tutkinnot eivit néy ko. taulukossa eiviétkd sisdlly taulukossa

oleviin mddiriin.




Tavoitteena tutkinnon osia / tavoitteena koko tutkinto

lImailualalla on vallitseva kaytanto edelleen koko tutkinnon suorittaminen. Tutkinnon osia suoritetaan lahinna
taydennyskoulutuksena tai joustavasti osana muita opintoja.

Merenkulun osalta yha suurempi osa opiskelijoista haluaa suorittaa osatutkintoja. Perusteluina on Liikenne- ja
turvallisuusvirasto Traficomin tulkinta, ettd myos paallyston, vahtikonemestari / vahtiperamiespatevyyskirjat, voi
saada osatutkinnolla. Yhd useampi paallystdn osaamisalan suorittaja haluaa kansi- ja konekorjauksen
osaamisalasta suorittaa myo6s joko matruusin tai konemiehen koulutuksen. Kotimaanliikenteen koulutuksen
suosio on kasvussa.

Tutkintojen ja tutkinnon osien maarien kehitys

Lentokoneasennuksen perustutkinnon suoritusmaarat ovat kddantyneet nousuun. Koko tutkinnon suorittaneiden
maara laski vuosittain 2018-2020, mutta vuonna 2021 palauduttiin jo vuoden 2019 tasolle. Tutkintomaarien
heilahtelua selittavat tutkinnon vaativuus seka imagohaasteet. llmailuala on hyvin herkka suhdanteille ja
globaaleille hairidtekijoille, minkd koronapandemia jalleen kerran hyvin osoitti. lImailun vaikutus ilmaston
lampenemiseen on ajankohtainen puheenaihe ja vaikuttaa osaltaan mielikuviin alasta. Sotilasilmailussa uuden
havittdjakaluston hankinta, siviilipuolen uudet toimijat seka uuden teknologian tuomat mahdollisuudet ovat
lisinneet alan vetovoimaa.

Tutkinnon perusteiden paivittdminen on nostanut suoritusmaaria, mika nakyy erityisesti lentokonetekniikan
ammattitutkinnon kohdalla. Lentoasemapalveluiden ammattitutkinnon osalta nousua selittdvat kysynnan ja
tarjonnan kohtaaminen seka asteittainen toipuminen koronasta. Lentokonetekniikan erikoisammattitutkinnon
ensimmaiset opiskelijat valmistunevat 2022 aikana, mutta eivat ndy viela tarkastelun kohteina olevissa tilastoissa.

lImailualalla tutkinnon osien ja avioniikan osaamisalan suoritusten kasvua selittavat B1-lupakirjan
(lentokoneasennuksen osaamisala) laajennukset ja tdydennyskoulutus B2-puolelle (avioniikan osaamisala)
elektroniikan ja digitalisaation merkityksen kasvun myo6ta. limailualalle tyollistymisen nakokulmasta yhdistetyn
B1- ja B2-lupakirjan haltijat ovat usein muita paremmassa asemassa.

Merenkulkualalla ammatillisen patevyyden osoittavan patevyyskirjan saamiseksi ei valttamatta suoriteta koko
tutkintoa, vaan pelkdstdaan osatutkintoja, mika riittaa patevyyskirjaan. Kotimaan liikenteen laivuri ym. on kovaa
kysyntda. Osa alanvaihtajista suorittavat osaamisaloja, ammatillisia tutkinnon osia, ei koko tutkintoa.

Kansipdallyston osaamisalan suoritusmadran kasvu saattaa johtua siitd, etta ne opiskelijat, joiden
tavoitteenmukainen valmistumisaika olisi ollut 2020, olivat ensimmaisia, joita koski vaatimus 360 ohjatun
harjoittelun paivasta, joten valmistuminen on taman vuoksi osalla saattanut siirtya vuodelle 2021.

Talla hetkella tyollistyminen kaikilla osaamisaloilla on erittdin hyva. Opiskelijat tyollistyvat jo kesken opintojen,
mika tekee osin valmistumisen haasteelliseksi. Merenkulkualalla on tiettyja lasndoloa vaativia kansainvalisesti
sdddeltyja kursseja, joiden edistdminen tybeldamassa ei ole mahdollista. Monet kansipaallystén osaamisalan
suorittavat haluavat suorittaa myds matruusin koulutuksen, kaksi tutkinnon osaa kansi- ja konekorjauksen
osaamisalasta ja konepéaallyston osaamisalan suorittavat haluavat suorittaa konemiehen koulutuksen, tutkinnon
osia kansi- ja konekorjauksen osaamisalasta. Kansi- ja konepaallyston opiskelijat usein jatkavat pian opintojen
jalkeen ammattikorkeakouluopintoihin.

Uutena haasteena merenkulkualan opiskelijoilla on se, etta alalla vaadittavan merimieslaakarintodistuksen
saaminen on vaikeutunut. Merimieslaadkarit kiinnittavat alkutarkastuksissa, opintonsa aloittaville tehtava laajempi
terveystarkastus, aiempaa enemman huomiota mm. aiempiin mielenterveys- ja pdihdeongelmiin, astmaan,
ylipainoon sekd ADHD- ja Asperger oireisiin ja nama voivat olla ja nykyaan usein ovat este
merimiesldaakarintodistuksen saamiselle. Koska alkutarkastus tulee tehda merimiesterveyskeskuksessa, usein
opiskelijat padsevat tarkastukseen vasta aloitettuaan opintonsa. Tama aiheuttaa vuosittain useita opintojen
keskeyttamisia.



Ammatilliset tutkinnon osat, pakolliset ja valinnaiset tutkinnon osat, ytot

lImailualalla yhteiset tutkinnon osat (ytot) on pystytty integroimaan pakolliseen, viranomaissaadeltyyn EASA Part -
koulutukseen hyvin. Lentokoneasennuksen perustutkinnon osalta valinnaisuutta on B-lupakirjaan tahtaavassa
koulutuksessa varsin vahan johtuen laajoista viranomaisvaatimuksista. Astetta suppeampi A-lupakirjakoulutus
antaa enemman lilkkkumatilaa myds valinnaisuuden osalta.

Merenkulkualla ytojen suorittaminen luultavasti vahenee Traficomin tulkinnan vuoksi tulevaisuudessa.

Tutkintoja tai tutkintojen osaamisaloja, joiden suorituksia on marginaalisesti

Lentokonetekniikan ammattitutkinnon perusteet on uusittu ja ne on otettu kdytt66n vuoden 2021 aikana.
Tutkinto ei ole aiemmin ollut kovin houkutteleva, mutta nyt paivitettyjen tutkinnon perusteiden seka uusien
tutkinnon osien myo6ta suoritusmaarat ovat kasvussa ja kasvun odotetaan jatkuvan.

Lentokonetekniikan erikoisammattitutkinnon kysynta on kasvanut ja ensimmaiset koulutukset ovat parhaillaan
kdynnissa. Ensimmaisten opiskelijoiden odotetaan valmistuvan vuonna 2022. Tasta syysta suoritukset eivat ndy
vield tilastoissa. Tutkinnon perusteiden paivittdmisesta on keskusteltu eri foorumeilla ja tata tullaan jatkamaan.
Uudistamisesta tehdaan tarvittaessa esitys.

Merenkulun osalta ammattitutkintojen maara on pieni, joka johtuu pitkalti tutkintorakenteesta ja pienesta
kohderyhmasta.

Merenkulkualan erikoisammattitutkinnon laivasdhkémestari, maarat ovat pienid. Ammattia koulutetaan myoés
nykyaan korkeakouluissa (sahkévoimatekniikan insind6ri, merenkulku).

Tutkintojen jarjestaminen

Tutkinto Jarjestamisluvat Aktiiviset jarjestdjat
Lentokoneasennuksen perustutkinto 7 7
Merenkulkualan perustutkinto
Lentoasemapalvelujen ammattitutkinto
Lentokonetekniikan ammattitutkinto
Merenkulkualan ammattitutkinto
Laivasdhkomestarin erikoisammattitutkinto
Lentokonetekniikan erikoisammattitutkinto
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* aktiivisuus mddritellddn silld, onko koulutuksen jdrjestdjdltd/oppilaitokselta kirjautunut tutkintojen tai tutkinnon
osien suorituksia joko 2020 tai 2021 vuonna toimikunnalle toimitetun KOSKI-datan perusteella.

Tiedot poimittu alkuvuodesta 2021 (vuoden 2020 osalta) ja alkuvuodesta 2022 (vuoden 2021 osalta), eikd tietoja
ole pdivitetty nédiden ajankohtien jélkeen.

Pohdintoja

Muutokset tutkintojen jarjestamislupien maarassa

Jarjestamislupien lukumaarassa ei ole tapahtunut muutoksia verrattuna vuosiin 2018-2019.

Tutkintojen jarjestaminen

Lentoasemapalveluiden ammattitutkinnon aktiivisten jarjestajien lukumaara on noussut nollasta yhteen.
Ei-aktiivisten jarjestajien lukumaara, kolme neljasta (3/4), on varsin iso. Selittavina tekij6ind ovat mm. pienet
opiskelijamaarat, pieni markkina, opettajaresurssin vahaisyys ja se, etta henkil6ita tehtaviin voidaan ottaa muiden
koulutuspolkujen kautta seka yhtiokohtaisella perehdytyksella.



Merenkulkualan ammattitutkinnon aktiivisten jarjestajien lukumaara on laskenut kahdesta yhteen verrattuna
vuosiin 2018-2019.

Lentokonetekniikan erikoisammattitutkintojen suorituksille on enemman kysyntaa kuin tarjontaa. Tama voi
tulevaisuudessa nakya uusina jarjestamislupina.

Tutkintojen / tutkinnon osien suoritusten jakautuminen koulutuksen jarjestajien valilla

Lentokoneasennuksen perustutkinnon suorituksia oli vuonna 2021 yhteensa 122, jotka jakaantuivat seitseman
koulutuksen jarjestdjan kesken. Kaksi suurinta koulutuksen jarjestajaa jarjestivat kumpikin yli 35 tutkintoa ja viisi
koulutuksen jarjestdjaa alle 18 tutkintoa. Kolme koulutuksen jarjestajaa jarjesti alle 10 tutkintoa.

Merenkulkualan perustutkinnon suorituksia oli vuonna 2021 yhteensa 77, jotka jakaantuivat kolmen koulutuksen
jarjestdjan kesken melko tasaisesti.

Muissa tutkinnoissa koulutuksen jarjestjia oli vain yksi.

Tutkintojen jarjestamisen kattavuus maantieteellisesti ja kielellisesti

Tutkintojen jarjestamisen kattavuus sekd maantieteellisesti etta kielellisesti on hyva ja mukailee asukastiheytta.

Nayttojen toteutuksen ja osaamisen arvioinnin laatu

Lentokoneasennuksen perustutkinto: Tyopaikalla 0,5 %, oppilaitos 55 %, ei tietoa 43,33 %.
Lentoasemapalvelujen ammattitutkinto: Tyopaikalla 13,33 %, ei tietoa 86,67 %.
Lentokonetekniikan ammattitutkinto: Tyopaikalla 100 %.

Merenkulkualan perustutkinto: Oppilaitos 50,45 %, tyopaikka ja oppilaitos 0,35 %, ei tietoa 48,71 %.
Merenkulkualan ammattitutkinto: Oppilaitos 88,24 %, ei tietoa 11,76 %.

Laivasahkémestarin erikoisammattitutkinto: Oppilaitos 47,22 %, ei tietoa 52,78 %.

Lentokonetekniikan erikoisammattitutkinto: Ei suoritettu nayttoéja.

Arvioijat (2021)

Lentokoneasennuksen perustutkinto: Tutkinnon osia yhteensa 600. Opettaja 22,50 %, kaksi opettajaa 22,67 %,
opettaja ja tydnantaja/tydelaman edustaja 0,33 %, ei tietoa 54,50 %.

Lentoasemapalvelujen ammattitutkinto: Tutkinnon osia yhteensa 15. Ei tietoa 100 %.

Lentokonetekniikan ammattitutkinto: Tutkinnon osia yhteensa 18. Opettaja ja tyonantaja/tydeldméan edustaja
100 %.

Merenkulkualan perustutkinto: Tutkinnon osia yhteensd 1127. Opettaja 32,39 %, kaksi opettajaa 0,98 %,
opettaja ja tydnantaja/tydelaman edustaja 16,42 %, ei tietoa 49,33 %.

Merenkulkualan ammattitutkinto: Tutkinnon osia yhteensa 34. Opettaja 88,24 %, ei tietoa 11,76 %.

Laivasdhkomestarin erikoisammattitutkinto: Tutkinnon osia yhteens3 36. Tydnantaja/ty6eldaméan edustaja
41,67 %, opettaja ja tydnantaja/tybelaman edustaja 5,56 %, ei tietoa 52,78 %.

Lentokonetekniikan erikoisammattitutkinto: Ei suoritettu nayttoja.



Amispalautteen keskiarvo ndytosta (paattokysely)

Opiskelija(amis)palautteissa oli ndhtavissa hajontaa lentokoneasennuksen perustutkinnon ja merenkulkualan
perustutkinnon osalta. Paattokyselyn opiskelija(amis)palautteiden keskiarvot ndytoista lentokoneasennuksen
perustutkinnossa oli 4,0 ja merenkulkualan perustutkinnossa 3,4.

* opiskelijapalautteen tarkastelujakso on 1.7.2019 —31.12.2021. Arviointiasteikko 1-5, jossa (5) tdysin samaa
mieltd, (4) jokseenkin samaa mieltd, (3) osin samaa osin eri mieltd, (2) jokseenkin eri mieltd, (1) tdysin eri mieltd

Pohdintoja

Kaksikantaisuuden toteutuminen osaamisen arvioinnissa

Johtopaatosten tekeminen arvioinnin kaksikantaisuudesta (ammatillisesta koulutuksesta annetun lain 54 §:n
edellytys kahdesta arvioijasta, joista toinen on padsaantoisesti tydeldaman edustaja) on mittareiden ja tilastojen
perusteella hyvin vaikeaa, koska isossa osassa tapauksista arvioijista ei ole tietoa. Toimikunnan saamien tietojen
mukaan kyseessa on ongelma tietojen siirtymisessa koulutuksen jarjestdjien tietojarjestelmista tilastoihin.
Vierailukdyntien yhteydessa tehdyt havainnot vahvistavat tata, koska nahdyn perusteella tiedot arvioijista
syotetdan koulutuksen jarjestdjien tietojarjestelmiin niin kuin pitaakin. Toimikunnan kasityksen mukaan
kaksikantaisuus ei aina toteudu, mutta tilanteen kokonaisvaltainen arviointi ei ylla mainituista syista ole
mahdollista.

Nayttoymparistot ja niiden soveltuvuus osaamisen osoittamiseen

Opiskelija(amis)palautteiden perusteella opiskelijat kokevat nayttotilanteiden vastaavan todellisia tydeldaman
tehtadvia. Toimikunnan vierailukdyntien perusteella nayttéymparistot soveltuvat osaamisen osoittamiseen hyvin.
Toimikunnalla ei kuitenkaan ole kattavaa ja luotettavaa tietoa siitd, missa nayttoja jarjestetdan ja miten
ammatillisesta koulutuksesta annetun lain 52 § toteutuu kaytanndssa. Syyna tahan ovat ylla mainittu ongelma
tietojen siirtymisessa koulutuksen jarjestdjien tietojarjestelmista tilastoihin.

Perustelut oppilaitoksissa jarjestettaville naytoille

Oppilaitoksissa jarjestettdvien ndyttdjen perustelut ovat olleet ilmailu-/merenkulkuturvallisuus, ty6turvallisuus,
korona, tyoelaman nayttdpaikkojen vaikea saatavuus, joustavuus seka taloudellisten vahinkojen riski.
Oppilaitosymparist6 ja simulaattorit mahdollistavat ndyttétilanteet, jotka olisivat tyoelamassa vaikeasti
toteutettavissa tai toistettavissa.

Yleistykset oikaisupyynnéista

Tybelamatoimikunnalla ei ole ollut yhtdan oikaisupyynt6a kasiteltdavana vuosina 2020-2021.

Osaamisen arvioinnin toteuttamissuunnitelmien tilanne

Vierailukdynneille pyydetty ndhtavaksi. Osaamisen arvioinnin toteuttamissuunnitelmat on tehty. Merkittavia
puutteita ei ole havaittu.

Henkilokohtaistamisen toteutuminen kdytanndssa

Henkilokohtaistamisessa ei ole havaittu ongelmia.

Yleistettdvia havaintoja

Erityisesti kaksikantaisuuden ja nayttopaikkojen yhteydessa on noussut toistuvasti esille kysymys, miten saada
ty6elama sitoutumaan paremmin ndyttéihin, niiden toteutukseen ja laajemminkin yhteistydhon. Monille
ty6elaman toimijoille koulutusjarjestelma on vieras. Tydelamaa tuntuu vaivaavan krooninen resurssipula.
Tyopaikkaohjauksessa on myos laajalti puutteita. Tilanne on haastava eika siihen valttamatta ole helppoja ja
nopeita ratkaisuja.



Hyvat kdytannot

Ei kommentoitavaa.

Kehittamiskohteet jarjestdjien toiminnassa

Opiskelija(amis)palautteiden perusteella opiskelijoille ei keskimaarin ole selvaa, miten heidan osaamistaan
arvioidaan. Palautteiden perusteella opiskelijoiden kanssa ei my6skadan ole riittavasti selvitetty, tarvitsevatko he
tukea opinnoissaan. HOKS:in toteutumista ei yleisesti ottaen seurata aktiivisesti eika sita valttamatta paiviteta
opintojen edetessa. Osa palautteesta voi johtua epatietoisuudesta, mutta samansuuntaisia huomioita on tehty
vierailukdyntien yhteydessa. Osa koulutuksen jarjestdjista on kertonut toimikunnalle kasittelevdnsa palautteet
saannollisesti tiimiensa kanssa seka tekevansa aktiivisesti korjaavia toimenpiteitda mm. kommunikointiin ja roolien
selkeyttdamiseen liittyen.

Tutkintojen perusteiden toimivuus
Pohdintoja

Tutkinnon perusteiden tyoeldamavastaavuus

Lentokoneasennuksen perustutkinto ja lentokonetekniikan ammattitutkinto uudistettiin vasta dskettain
ty6elaman tarpeita vastaaviksi. Pohdinta on kdynnissa siitd, onko lentokonetekniikan erikoisammattitutkinnon
osalta tarvetta tehdad sama.

Suurin haaste merenkulkualan koulutuksessa on, etta tutkinnon perusteet ja osat eivat kokonaisuudessa vastaa
niitd vaatimuksia, jotka tulevat kansainvalisen STCW-yleissopimuksen kautta (STCW = Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for seafarers). Merenkulkualan koulutus pohjaa naihin kansainvalisiin
vaatimuksiin, jotka kdytdannossa maarittavat koulutussisallon kansallisen lainsdadannon lisaksi. Mikali tulevia
merenkulkijoita koulutetaan puhtaasti nykyisten tutkinnon perusteiden mukaisesti, opiskelija ei kdytannossa
saavuta STCW:n mukaista ammattipatevyytta. Esimerkiksi yleissopimuksessa on vaatimus tietysta englanninkielen
osaamistasosta, mutta tutkinnon perusteissa sitd ei ole kaikilla ja sita tulisi painottaa. Koulutuksen jarjestajien
toive on, etta tutkinnon perusteet avattaisiin uudelleen ja koulutuksen jarjestajat paasisivat mukaan perusteiden
suunnitteluun.

Valinnaisuuden toteutuminen tutkintojen suorittamisessa

Lentokoneasennuksen perustutkinnon uudistaminen toi lisda valinnaisuutta tutkintoon, joskin osaamisalasta
riippuen valinnaisuutta voi olla varsin vahan.

Merenkulkualan perustutkinnossa valinnaiset tutkinnon osat ei kaikilta osin palvele tarkoitustaan. Kdaytdanndssa
tyollistydkseen, tulee opiskelijan valita valinnaiset tutkinnonosat 1-kohdasta molemmat
erimerkiksi Yt-patevyyskirjat.

Lisdohjeistuksen tarpeet tutkinnon osien ammattitaitovaatimuksista tai ammattitaidon
osoittamistavoista

Koska merenkulkualalla ndytt6jen jarjestaminen tydelamassa on hyvin haastavaa ja edelleen melko harvinaista,
on aitoa tyoymparistda vastaavana vaihtoehtona nayttdjen jarjestaminen koulualuksella. Vaikka alus on
oppilaitoksen hallinnoima, toimii aluksen miehistd tydpaikkaohjaajan roolissa ja on sitoutunut opiskelijoiden
ohjaamiseen. Talléin myds arviointikriteerit ja koulutusjarjestelma on arvioijille hyvin selkea. Kaikkia tyotehtavia ei
pysty suorittamaan simulaattoreissa eika tyosaleilla.



Kokemukset tutkinnon perusteiden toimivuudesta

Merenkulun PT

Kokonaisuudessaan tutkinnon perusteissa on tarkasteltava STCW:n mukaisuus seka paallekkaisyydet eri tutkinnon
osissa.

Kansi- ja konekorjauksen osaamisala on tarkasteltava kokonaisuudessaan. Tutkinnon perusteisiin on tehty
muutoksia, mutta kokonaisuus on tarkasteltava myds suhteessa vahtimiesopintoihin. Nyt osaamisvaatimukset
ovat osin paallekkaisia.

Sahkokayton osaamisalan sisallossa on kokonaisuudessaan uudistamistarvetta.

Pelastuslautta- ja venemieskoulutuksen pakollisuus herattaa keskustelua.

Kansi- ja konepaallyston osaamisalat tulisi tarkastella siten, ettd pakollisista tutkinnon osista tayttyisi tydelaman
edellyttdmat osaamiset.

Olisi tarpeen saada harjoittelu osittain omiksi tutkinnon osikseen esimerkiksi vastaavasti kuin kansivahtimiehen
tehtavat ->vahtiperamiehen tehtavat.

Merenkulkualan AT

Vahtimieskoulutus STCW A-1I/4 vaatimus on kyseenalainen ja se on useille esteeni kouluttautumiselle siihen
sisadltyvan palkattoman harjoittelun vuoksi, on ohjattu harjoittelu. On todennakdista, etta kotimaan liikennealue
Il muuttuu kansainvalisen liikenteen alueeksi, jolloin siella liikkennoivalta henkilostolta edellytetdan kansainvalista
patevyyskirjaa (todennakaoisesti ldhiliikenteen paallikkd). Koulutustarve tulisi tdssad tapauksessa olemaan erittain
suuri nykyisten kotimaanliikenteen laivureiden paivittdessa patevyyskirjansa ja on erittdin tarkeaa, etta tutkinnon
perusteet ovat tuolloin tarkoituksenmukaiset.

Yleisid havaintoja tyoeldamapalautteesta (tyopaikkaohjaajakysely)

Palautteen antamisessa on haasteita. Merenkulkualalla tydskennelldaan jaksoissa ja harjoittelijaa ohjannut henkild
voi olla vapaajaksolla tai mahdollisesti siirtynyt toiseen alukseen, kun palautekysely hanelle tulee.
Merenkulkualalla tyopaikkaohjaaja saattaa olla jopa EU:n ulkopuolisista maista eika siten valttamatta tunne
suomalaista koulutusjarjestelmaa.



