LIIKENNE JA LOGISTIIKKA -ENNAKOINTIRYHMA

TURBOAHDETTU SUOMI SKENAARIO: EUROOPAN TIE

Turbo-Suomessa huomio kiinnitetddan ennen muuta tuloksiin, kilpailukykyyn ja tuottavuuteen, joiden
saavuttamiseen ei tarvita regiimi-tason mullistuksia. Sen sijaan siihen tarvitaan vahvaa Euroopan
unionia, joka parhaiten turvaa pienen maan edut maailmanmarkkinoilla ja jonka ytimiin Suomi pikku
valtionakin itseoikeutetusti kuuluu. Oikeutus perustuu menestykseen, joka jaetaan muiden pohjoisten

maiden kanssa.

Turboahdettu Suomi -skenaarion perusilme on dynaaminen ja tulevaisuususkoinen tavalla, jossa talous
on keskeisin toiminnan maarittdja. Suomen lahtékohta on hyva, vaikka voisi olla vieldakin parempi, jos
sitd johdettaisiin kuin osakeyhtiota. Perusinfra ja instituutiot ovat enimmakseen kunnossa, mutta niista
saataisiin enemman irti, jos annettaisiin markkinavoimille enemman tilaa vaikuttaa. Sita on tulossa
valtakunnan rajojen ulkopuolelta. Amazonin tyyppiset kauppa- ja myyntialustat lisaavat vuoteen 2035

mennessa kaikentasoisen kaupankdynnin ja palveluiden vaihdannan sujuvuutta, kilpailua ja markkinaa.

Toimintaympadriston ongelmat otetaan realiteetteina, jotka ratkeavat parhaiten, kun ei liikkaa puututa
markkinoiden toimintaan. Teknologia ratkaisee ajan kanssa useimmat vihelidisistakin ongelmista. On
jarkevaa kieltaa saastuttavat polttomoottorit, muttei ennen kuin uusiutuvan energian vaihtoehto
kykenee hoitamaan kaiken liikenndintitarpeen. Siihen menee vield aikaa selvasti yli vuoden 2035
aikapaalun. Hybridi tarvitsee toisen moottorin, eika raskaan kumipyéraliikenteen kestavaa ratkaisua
tunne viela kukaan. Ratiton ajelu on kaukana tulevaisuudessa, vaikka turvallisuusteknologia autoissa
koko ajan lisddntyykin. Jos prosenteissa pitda arvioida, niin vuonna 2035 "robotit” hoitavat liikenteesta

30 prosenttia eika sitdakdaan kokonaan ratittomasti.

Kaupunkien julkinen liikenne sen sijaan sopii edellakavijaksi muunkin kuin kiskoliikenteen
sahkoistamisessa. Investoinnit pitda tehda taloudellisesti jarkevasti. Paras investointi voi joskus olla 0
euroa. Bussin ja lentolippujen halpuuttamisessa kavi juuri niin. Mobility as a Service (MaaS) on hyva
esimerkki mediakuumentuneesta hankkeesta, joka kannattaa laittaa vahaksi aikaa jaahtymaan vaikka

Koillisvaylan jaihin. Riittaa, kun rakennetaan lansimetro seka keha- ja pisararata.

Se on selvada, ettd osa ER4-ennakointiryhman toimialoista on murroksessa, jota voi nimittaa
disruptiiviseksi. Posti ja kuriiriliikenne ovat sitda molemmat vaikka painvastaiseen suuntaan. Ovelta

ovelle -palvelu lisddntyy, ja kumipyoralilkkenne hoitaa molemmat paat. Muu liikkenne on tulossa



perassa, mutta Turboahdettu Suomi -skenaariossa hitaammin ja vahemman kuin muutosskenaarioissa.
Verkkaista on myos robottilentotaksin kdayttoonotto, mika johtuu enemman liiketaloudellisista kuin
teknisista syistd. Kabotaasista sen sijaan padstaan eroon, kun EU yhdentyy ja kehityserot unionin sisalla

kaventuvat.

Liike-eldaman vuosikvartaalille panelistit ovat I6ytaneet hitaan version, jonka aikavali on 25 vuotta. Se
on sopiva sykli kuvaamaan varsinkin vesi- ja ilmaliikenteen kehitysvauhtia. Itdmeren risteilyissa on
saavutettu kylladntymispiste, eika huviliikenne enaa lisdanny, pdinvastoin kuin tavarankuljetus, jossa
Kotkan ja Haminan satamat hyotyvat Kouvolan “silkkitiesta”. Tallinna-tunnelin rakentamisessa
jahkaillaan EU-tukipaatoksia odotellessa, vaikka paatds on tehty. Giganttisten hankkeiden rinnalla
tulevaisuudesta kurkistaa vastatrendi, jossa valmistaminen on paikallista ja perustuu 3D-tulostukseen
eri muodoissaan. Siitd on tulossa merkittavaa toimintaa, mutta kehitykselld on rajansa. “Pienuudella ei
ole samaa ekonomiaa kuin suuruudella. Emme tule seuraavan sadan vuoden aikana printtaamaan

autoja kotonamme tai taloja ostamallemme tontille.

IImojen silkkitie on toinen elinvoiman tuoja vuonna 2035. “Kiinalaisten matkailuintoa ei vdhenna
mikaan, vaikka lentolippujen hinnat nousevat biopolttoaineiden kayton vuoksi. Ainoa kysymysmerkki
on, kuinka suuren osan Suomi naistda matkustajavirroista saa.” Osansa matkustajavirroista saavat myos
muut kentat kuin Helsinki-Vantaa. Kontit kulkevat kiskoilla ja ihmiset siivilla. “Ymparistdasiat eivat
vaikuta ihmisten matkustusinnokkuuteen.” Data kulkee kaapeleissa, ja sen lilkenne kasvaa kaikista
hurjimmin. Kaikissa skenaarioissa kehityssuunnasta ja sen syista ollaan samaa mielta: “En keksi mitdaan
syyta, miksi tiedonsiirto mobiiliverkossa ei kasvaisi eksponentiaalisesti niin kuin datan maara on

kasvanut jo kai kymmenia vuosia.”

Autojen tarve ja maara pysyvat nykytasolla. "Tydpaikat eivat muuta koteihin. Konttoreita, virastoja ja
tuotantopaikkoja on vuonna 2035 ainakin yhta paljon kuin tandan. lhmiset asuvat, tekevat toita ja
kuluttavat jatkossakin, ja se vaatii aina paljon logistiikkaa.” Autoilun sdhkdistymista hidastaa Suomen
oloissa akkuteknologia. Henkil6liikenteeseen voi vaikuttaa joukkoliikenteelld, mutta pitkien

etdisyyksien Suomessa se tulee kalliiksi. Tavaraliikenteessa tilanne on vield vakiintuneempi.

Turboahdettu Suomi -skenaariossa arvokas toiminta [6ytaa myos sille soveliaan taloudellisen muodon.



KAUPUNKIEGOLOGINEN SUOMI -SKENAARIO: KAUPUNKIVALTIOIDEN TIE

Kaupunkiegologinen Suomi edustaa hajoavien valtioiden vaihetta, jossa maailmaa organisoidaan
alueiden ja verkostojen kautta. Osallisuus- ja jakamiskokemukset uudistavat demokraattiset
instituutiot ja energisoivat alueyhteisdjen toimintaa tavalla, jossa taloudellisen bruttokansantuotteen
sijasta seurataan monia muitakin (laatu)kriteereitd, kun alueet asettavat toiminnalleen tavoitteita,

joita sitten demokraattisin instituutioin toteuttavat.

Kaupunkiegologinen Suomi -skenaariossa on paljon samaa kuin toisessa enemman
ymparistovetoisessa muutosskenaariossa ”"Ekonologinen Suomi”. Kierto- ja jakamistalous on
molemmissa tarkea ajuri, joka muokkaa ja mullistaa kotitalouksien, yritysten ja teollisuuden toimintaa.
Aivan omassa murrosluokassaan kaiken muun muutoksen keskella ovat liikenteen ja logistiikan
toimialat. Liikenteen ”vallankumoukseen” totutellaan ”liikkuminen palveluna”-mallin avulla. Sen tekee
kiinnostavaksi ja skenaarion kannalta myds kiihottavaksi suomalainen konseptointi, varhainen
kokeilutoiminta ja liiketoiminnan kaynnistaminen. Yksi eksoottisimmista ER4-paneelin
signaalikysymyksistd on robottilentotaksi, joka nopeasti arkistuu tihedsti asutussa ja ruuhkaisessa
suurkaupungissa. Kaikki tarvittava tekniikka on jo olemassa. Se tunnistetaan myds Turboahdettu Suomi
-skenaariossa, mutta Kaupunkiegologinen Suomi -skenaariossa uskotaan myos siihen, etta

kustannuksiin, turvallisuuteen ja logistisiin jarjestelyihin liittyvat seikat on vuonna 2035 ratkaistu.

Kaupunkiegologinen Suomi -skenaariossa kyseenalaistuvat entiset logiikat toimia. Liikkuminen — ja
muilla toimialoilla jopa asuminen — ndhdaan palveluna, jonka hankkimiseksi ei enaa tarvitse tehda
elamanmittaisesti sitovia ja vaikuttavia sopimuksia, jotka rajoittavat valinnan vaihtoehtoja eri
elamanvaiheissa. "Auton omistaminen on out!” Skenaariossa kuvataan vaihe vaiheelta ja pala palalta,
miten entinen omistamiseen liittyva elamantapa murenee ja uusi jakamiseen perustuva tulee tilalle.
Teollisuus on automatisoitunut ja robotisoitunut siind maarin, etta lisdarvon tuottamisessa keskitytdaan
palveluihin, jotka raataloityvat yha henkilékohtaisemmalle tasolle. Tassa kaikessa tarvitaan yha
herkemmin reagoivaa ja joustavampaa oppimisen ja koulutuksen jarjestelmaa. Kaupunkiegologinen
Suomi -skenaariossa siita ei ole tarkempaa kerrottavaa, mutta Ekonologisen skenaarion
koulutusjarjestelmdkuvauksissa ei ole mitaan, mika olisi ristiriidassa kaupunkiegologisen kehityksen

kanssa.

Lapimurtoja on tiedossa jo tarkasteltavassa ajanjaksossa. Annetaan hieman polveilevan
panelistipuheenvuoron kuvata miten ja miksi: ”Sina padivana, kun sahkdauton toimintasade on noin 1
000 km (jolloin lataus tapahtuu pdaosin kotona) ja pikalataus on ratkaistu ilman kaapelin kytkemista

(niin kuin kdnnykalla jo on), voidaan polttomoottoreista privaattiliikenteessa luopua. Se on realistista



20 vuoden paasta. Se on sitten eri asia, onko sahkon tuottamisen ja sen kdyttamisen hyotysuhde
parempi kuin polttoaineen tislauksen ja polttomoottorin. Myos muut tekijat kuin kokonaishyotysuhde
vaikuttavat lainsaatajan paatoksiin siina vaiheessa.” Vuoden 2030 tavoite on 250 000 tayssahkodautoa.
Se on mahdollista saavuttaa, mutta se vaatisi huomattavaa insentiivien lisédmista maaraajaksi. Vuoden

2035 tasolla houkuttimet voi jo purkaa.

Perinteinen postitoiminta on kdytanndssa loppunut vuonna 2035, kun lehdet ja mainokset toimitetaan
muita teitd. Pakettiliikenne sen sijaan on vilkasta, ja suurin ero nykyiseen on siing, etta kuljetukset
muuntuvat ripedsti kuskittomiksi. Automatisoitu laivaliikenne ottaa ensiaskeleitaan, mutta varsinainen
kasvuala vesilla on virkistyskaytto, jossa suurin lisdys tulee ulkomaisesta turismista seka Itamerelld etta
sisavesilla. Tavaraliikenne merilld vihenee muttei dramaattisesti, silla Suomi on edelleen saari, vaikka
Tallinna-tunnelia jo kaivetaankin. Se laajentaa tyossakayntialueen kaksoiskaupunkiin tavalla, josta on jo
kokemuksia K66penhaminan ja Malmén osalta. Tunneli on osa pohjoinen—etela-reittid, johon kuuluvat

my0s rautatie Jdamerelle seka jo avattu Koillisvayla ja sita pitkin laskettu nopean datan Koilliskaapeli.

Verkkokauppa on pitkdn ja jyrkdn kasvukauden jalkeen tasaantunut ja kadntymassa laskuun vuonna
2035. "Rajaton verkkokauppa jattda huomiotta ymparistoon liittyvia, keskeisia trendeja. Vahitellen
monenlaiset lisdpalvelut lisdantyvat. Tuote ja sen kuljettaminen eivat yksin riita, vaan toiminnan
liittdminen olemassa olevaan jarjestelmaan on keskeistd.” Argumentit nousevat ekonologisesta
skenaariosta, mutta tdmantyyppinen systeeminen ajattelu ja kehittely sopii myds Kaupunkiegologinen
Suomi -skenaarioon, jossa muutosskenaario on edennyt jo siihen vaiheeseen, jossa toiminta alkaa olla

ympadristdarvojen kohdalla itseorganisoituvaa.

3D-tulostus on ympariston kuormitusta saastava teknologia, kun “tehdas” voidaan perustaa
olohuoneeseen. Koodatun valmistusmallin siirtdminen maapallon toiselta puolelta ei maksa yhtaan
sademetsadn puuta. Teknologia halpenee ja kehittyy seka tarkkuudessa ettd suuruudessa. “Taloja
printataan jo, ja laskevat kustannukset tekevat ‘bulkkitalot’ yleisemmiksi. Ne, ketka ovat valmiita
maksamaan laadusta, ostavat jatkossakin esimerkiksi hirsitaloja tai kivitaloja, mutta printtaamalla
padsee halvemmalla.” Kabotaasi on herattanyt huolta vaiheessa, jossa Euroopan unionin maiden valilla
oli huomattavia kehityseroja. Vuonna 2035 naita huolia ei monestakaan syysta enda ole. Kehityserot

ovat kaventuneet ja kuljetusvirrat sellaisia, ettei se suosi muualta tulevia.

Lentoliikenne ei vdahene, painvastoin, kun turvallisuus ja varmuus lisddvat kulkua Kaukoidasta Suomen
kautta Eurooppaan. "Tekniikka kehittyy, lentokoneet tulevat ymparistoystavallisemmiksi, kuluttavat
vahemman ja kuljettavat enemman massoja kerralla.” Kiinan liikenne kasvaa, kun Suomi ei voi

maantieteelle mitaan, eli lyhin reitti Kiinaan kulkee Helsingin yli. Tavaravirrat kulkevat maan tai veden



pinnalla, mutta siindkin itdsuunnasta voi kehkeytya logistinen sampo: “Kouvolan Silkkitie ja Aasiasta
Eurooppaan tuotava tavara saattavat lisata volyymia ja palvelutarjontaa.” Eniten liikenne lisdantyy joka
tapauksessa verkossa ja mobiililiikenteessa. Kaikissa skenaarioissa kehityssuunnasta ja sen syista ollaan
samaa mielta: "En keksi mitdan syytd, miksi tiedonsiirto mobiiliverkossa ei kasvaisi eksponentiaalisesti

niin kuin datan maara on kasvanut jo kai kymmenia vuosia.”

Vuonna 2035 liikkuvat ihmiset kohtaavat muutakin kuin sahkdautoja ja vallankumouksellisia
konsepteja. Helsingista Turkuun ja Tampereelle pdasee tunnissa. Vieldkin lujempaa ajetaan
Hyperloopin testiradalla. Vesilla liikutaan kuskittomalla paatilla nakymattomia mutta turvallisia
ajovaylid. Ymparistotietoiset valitsevat matkansa virtuaalitodellisuudesta. Se voi olla viisasta muistakin

syistd, koska maailma ymparillamme on lahivuosikymmenet varsin levoton paikka.

Lahde: Metodix Oy, kuvaus laadittu ennakointiryhman Delfoi ll-aineistojen pohjalta.



